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Статья I. ОпределениЯ и терминология

1.1.  Джип-триал – соревнование по автомобильному спорту, проходящее на закрытой трассе с искусственными и/или естественными препятствиями, расположенной на сильно пересеченной местности и разделенной на зачетные секции. Основным соревновательным фактором джип-триала является преодоление препятствий, обозначенных расположенными на трассе курсовыми воротами, за минимальное время, не превышающее отведенный лимит времени и с минимальным количеством штрафных очков (пенализаций).

1.2. Трасса джип-триала – это совокупность всех зачетных секций, которые предписано пройти экипажу за время проведения соревнования.
1.3. Время проведения джип-триала: любое соревнование начинается с Административных проверок (АП) и/или Технической Инспекции (ТИ) и заканчивается самым поздним из следующих моментов:

- окончание сроков подачи протестов и апелляций либо завершение их рассмотрения; 

- окончание спортивных испытаний или заключительной технической инспекции, проводимой в соответствии со Спортивным Кодексом (СК) БАФ.

1.4. Спортивный технический паспорт: Документ, выданный БАФ, иной НАФ или ФИА, который идентифицирует представляемый автомобиль.
1.5.  Участник соревнования – любое юридическое или физическое лицо, принимающее участие в соревновании. Для участия в официальных соревнованиях БАФ – обязательно наличие регистрационного удостоверения (лицензии) БАФ.

1.6. Экипаж (член экипажа) – спортсмен(ы), принимающий(ие) участие в соревновании и находящиеся в одном, конкретном, автомобиле во время проведения соревнования.

1.7. Заявитель (Участник) - физическое или юридическое лицо, обладающее действующей Лицензией Заявителя (Участника) НАФ. Заявитель несет солидарную ответственность за действия, как членов экипажа, так и всех лиц, обеспечивающих их участие в соревнованиях. 

1.8. Представитель Заявителя – заявленное Заявителем физическое лицо с правом представления интересов Заявителя во время проведения соревнования.
1.9. Закрытый Парк (ЗП) – место, предусмотренное регламентом соревнования, куда Участник обязан привести свой автомобиль (свои автомобили) в соответствии с этим регламентом. 
Доступ в ЗП разрешается только официальным лицам соревнования, которым поручено контрольное наблюдение. 

В ЗП запрещается: 

- производить любые работы, проверки, подготовки или приведение в рабочее состояние за исключением случаев, когда это разрешено официальными лицами соревнования, имеющими соответствующие полномочия; 

- курить и пользоваться открытым огнем; 

- производить заправку автомобилей топливом; 

- трогать автомобили других Участников; 

- пытаться запустить двигатель толканием автомобиля; 

- применять буксирование для любых целей.

ЗП обязателен для всех соревнований, где предусмотрены технические инспекции. 

Места расположения ЗП должны быть указаны в регламенте соревнования. 

ЗП должны располагаться как можно ближе к линиям старта/финиша. 

ЗП должен иметь достаточный размер и быть хорошо огражден, чтобы исключить доступ в него посторонних лиц в период нахождения в нем автомобилей. 

Контроль за ЗП осуществляется официальными лицами, назначенными Организаторами. Эти официальные лица отвечают за работу ЗП и никто кроме них не имеет права давать указания или распоряжения Участникам соревнования. 

1.10. Бюллетень - официальное письменное сообщение, которое является неотъемлемой частью регламента соревнования и предназначено для публикации изменений, пояснений и дополнений к последнему.

1.11. Брифинг – инструктаж, который проводится Руководителем гонки или его Заместителем. Участие в нем является обязательным для всех экипажей. Экипаж должен быть представлен на брифинге как минимум водителем. 
1.12. Контрольная Карта (Карнет) – печатная форма, выдаваемая организатором, в которой указано количество зачетных секций и фиксируется факт прохождения, время прохождения и пенализации (штрафные очки) экипажа для каждой зачетной секции.

1.13. Ремонтные работы (ремонт): - исправление повреждений, замена элементов, деталей и агрегатов, починка, а так же любые регулировочные, смазочные, диагностические, заправочные работы и техническое обслуживание, проводимые силами экипажа с возможным привлечением членов других соревнующихся экипажей и с использованием материалов и инструментов, находящихся на борту соревнующихся автомобилей.
1.14. Сервис - под сервисом понимаются неограниченные работы с автомобилем, участвующим в соревновании. Сервис может производиться только в сервисных парках. Экипаж, без применения внешней помощи и используя только имеющийся на борту инструмент и запасные части, может выполнять ремонт и обслуживание автомобиля в любое время, за исключением случаев, когда это запрещено настоящими Правилами и Регламентом соревнования.
1.15. Протест – письменное обращение Заявителя, поданное с соблюдением требований статей СК БАФ. 
1.16. Парк сервиса – территория, выделенная и обозначенная организатором для проведения сервиса.

1.17. Зачетная секция – часть трассы соревнования, обозначенная ограничительной лентой. Зачетная секция включает в себя огороженную территорию, на которой установлены Ограничительные ворота, а так же стартовый и финишный коридоры движения. 

1.18. Створ ворот – условная линия, связывающая точки на грунте в месте установки ограничительных вешек ворот

1.19. Ограничительные ворота – пространство между двумя ограничительными вешками, установленными вертикально на поверхности трассы. Ограничительные ворота подразделяются на стартовые, финишные и курсовые. Курсовые ворота обозначаются следующим образом: на левой по ходу движения вешке находится флажок с номером, соответствующим порядковому номеру ворот. Цветовой фон флажка соответствует классу автомобилей, для которых предназначены эти ворота:

О (Оригинал)– синий;

S (Стандарт) – белый, 

М (Модифайт) – желтый, 

PM (Про-модифайт) – черный

P (Прототипы) – красный. 

L (OPEN) – оранжевый. (в классификации Минспорта нет этого класса)
Правая по ходу движения вешка может обозначаться цветовой отметкой в виде цветного скотча или окрашенной верхушки, соответствующей по цвету классу автомобилей, для которого предназначены эти ворота.

1.20. Посторонняя помощь – любое действие третьих лиц способное повысить результат Экипажа, находящегося в Зачетной секции, которым экипаж воспользовался.

1.21. Касание ограничительной вешки – контакт какой-либо части автомобиля с вешкой, который не приводит к её сбитию. 
1.22. Сбитие ограничительной вешки – контакт какой-либо части автомобиля с вешкой, повлекшее любое из указанных последствий:
· падение вешки на грунт;

· касание вешкой грунта не менее, чем в двух точках;
· поломка (нарушение целостности структуры) вешки;

К сбитию вешки так же приравниваются события:

· по вешке либо по точке на грунте, куда была установлена вешка, проехало колесо;

· одно из колес прошло вне створа ворот (приравнивается к сбитию вешки на этой стороне ворот)
1.23. Лимит времени – это установленный Организатором промежуток времени, в течение которого каждый Экипаж должен произвести Финиш в секции.

1.24. Задний ход (откат) – любое движение (откат, соскальзывание) автомобиля задним ходом. Если автомобиль двигался задним ходом, остановился и продолжил движение задним ходом, это не является вторым откатом. Для факта повторности движение назад должно быть прервано движением вперед.
Статья II. регламентация

2.1 
Соревнования по джип-триалу проводятся в соответствии с:

· Правилами безопасности проведения занятий физкультурой и спортом (Постановление Министерства спорта и туризма Республики Беларусь 06.10.2014 № 61);

· Положением о порядке проведения на территории Республики Беларусь спортивных мероприятий, формирования состава участников спортивных мероприятий, их направления на спортивные мероприятия и материального обеспечения (Постановление Совета Министров Республики Беларусь от 19.09.2014 № 902);

· Единой спортивной классификацией Республики Беларусь (ЕСК РБ);

· Спортивным Кодексом БАФ (СК БАФ) и Приложениями к нему;

· Общими условиями проведения Чемпионатов, Первенств, Трофеев и Кубков Беларуси (ОУ БАФ);

· Классификацией и техническими требованиями в джип-триале (КиТТ ДТ);

· Общим регламентом Чемпионата (Кубка) Республики Беларусь по джип-триалу (для этапов Чемпионата и Кубка);

· дополнительным регламентом соревнования (для этапов Чемпионата и Кубка);

· регламентом соревнования;

· данными Правилами.

2.2 Изменения в регламенте соревнования – Бюллетени

Любые изменения должны быть оформлены Бюллетенем, с датой и номером, который является неотъемлемой частью регламента соревнования.

Бюллетени выпускаются и подписываются:

· Организатором – до начала Административных проверок. Эти Бюллетени подлежат согласованию с профильным комитетом БАФ;
· Коллегией Спортивных Комиссаров (КСК) – в течение всего соревнования.

Бюллетени должны быть опубликованы на официальном табло информации и доведены до сведения экипажей. Экипажи должны подтвердить факт получения/ознакомления с бюллетенем подписью одного из членов экипажа.

Статья III. Автомобили

3.1 К соревнованиям по джип-триалу допускаются серийные и модифицированные внедорожные автомобили. Автомобили должны соответствовать КиТТ БАФ (приложение №… к КиТТ).

3.2 Автомобили делятся на классы согласно КиТТ.

3.3 Из этих классов на соревнованиях могут формируются путем объединения или деления Зачётные группы, которые должны быть описаны в регламенте соревнования.

Статья IV. экипажи

1.25. К участию в джип-триале в составе экипажа допускаются физические лица, имеющие действующее водительское удостоверение, действительное для соответствующей категории автомобиля (для водителя). Экипаж каждого автомобиля состоит из одного человека (водителя) либо двух человек (водителя и штурмана).

4.1  К управлению автомобилем в зачетной секции допускается только член экипажа, заявленный как водитель. 
4.2 Минимальный возраст членов экипажа – 18 (восемнадцать) полных лет.
4.3 К участию на одном автомобиле допускается несколько экипажей, если это определено регламентом соревнования.

4.4 При выступлении на одном автомобиле нескольких экипажей, участниками должна быть обеспечена возможность их безошибочной идентификации (например, нанесение фамилий (псевдонимов), не актуальные из которых закрываются непрозрачным материалом, или возможность замены стартовых номеров на видном месте).
Статья V. Стартовые номера

5.1. Для определения стартового номера и класса автомобиля участника на автомобиль наносятся трехзначные стартовые номера.

Первая цифра трехзначного стартового номера определяет класс участника:
Класс О (Оригинал) – 1;

Класс S (Стандарт) – 2; 

Класс М (Модифайт) – 3; 

Класс PM (Про-модифайт) – 4;

Класс P (Прототипы) – 5;

Класс L (OPEN) – 6;
Остальные две цифры определяют порядковый номер экипажа. Например, участник со стартовым номером 203 относиться к классу S (Стандарт) и имеет порядковый номер 3.
5.2. При переходе экипажа в другой класс он получает порядковый номер из свободных номеров своего нового класса. 
Статья VI. Официальные лица.

6.1. Список официальных лиц должен быть указан в регламенте соревнования.
6.1.1. Для официальных соревнований:

Спортивный Комиссар либо КСК (в соответствии с СК БАФ);
Руководитель гонки (Главный судья);
Главный судья-секретарь;
Комиссар по безопасности;

Комиссар по маршруту;
Технический комиссар;
Главный врач;

Офицер(ы) по связи с участниками (рекомендовано);
Технический делегат – назначается по решению БАФ;
Наблюдатель БАФ – назначается по решению БАФ.

6.1.2. Для неофициальных соревнований:

Руководитель гонки (Главный судья);
Главный судья-секретарь (функции главного судьи-секретаря может исполнять руководитель гонки);

Комиссар по безопасности;

Комиссар по маршруту;
Технический комиссар;

Главный врач.

6.2. Обязанности официальных лиц соревнований выполняются в соответствии с требованиями СК БАФ.
Статья VII. Заявка на участие в соревнованиях. ЗАЯВОЧНЫЕ ВЗНОСЫ

7.1. Любое лицо, обладающее действующей лицензией заявителя (участника) и желающее заявить экипаж для участия в джип-триале должно отослать в секретариат соревнования заполненную заявку на участие установленной формы, сопровождаемую заявочным взносом. Организатор должен подтвердить получение заявки.

7.2. Организатор обязан опубликовать заявочную форму в сети интернет одновременно с объявлением о начале приема заявок или иным образом обеспечить получение заявочной формы участниками, желающими принять участие в джип-триале.
7.3. Предварительная заявка может быть передана заявителем организатору по факсу или электронной почте. Организатор обязан опубликовать в регламенте соревнования номер факса и адрес электронной почты, по которым могут быть направлены заявки. Если заявочная форма была передана по факсу или электронной почте, то оригинал заявочной формы должен быть представлен организатору во время АП, при этом датой подачи заявки считается дата отправки заявочной формы по факсу или по электронной почте.

7.4. Предварительная заявка должна содержать следующие сведения:

· для каждого члена экипажа: фамилия, имя, город, дата рождения, гражданство, адрес для сообщений, контактный телефон, номера лицензий водителей, номера водительских удостоверений;
· для каждого экипажа: наименование/фамилия, имя заявителя, город, номер лицензии заявителя (участника).
· характеристики автомобиля и зачетная группа (класс).

7.5. Заявка является договором между заявителем и организатором. Заявка обязывает заявителя принять участие в соревновании, а организатора – выполнить по отношению к заявителю положения СК БАФ, настоящих Правил и дополнительного регламента соревнования.

7.6. Фактом подписания заявочной формы заявитель и все члены экипажа подпадают под спортивную юрисдикцию БАФ и обязуются соблюдать положения СК БАФ, настоящих Правил и дополнительного регламента соревнования.

7.7. Организатор не несет ответственности за ущерб и повреждения, причиненные участникам соревнования и их имуществу, за исключением случаев, прямо предусмотренных настоящими Правилами. Все экипажи принимают участие в соревновании на свой собственный риск и под свою полную ответственность. Своей подписью на заявочной форме Заявитель и экипаж отказываются от каких-либо прав на компенсацию расходов, которые могут возникнуть в результате происшествия во время соревнования. Этот отказ (от каких-либо прав на компенсацию расходов) относится к БАФ, организаторам, официальным лицам и другим участникам соревнования.

7.8. Разрешается менять состав экипажа только до окончания АП. Данная замена члена экипажа производится по согласованию с организатором. 
7.9. До начала АП заявитель имеет право без ограничений заменить заявленный автомобиль на другой, принадлежащий к той же зачетной группе.

7.10. Если предъявленный на ТИ автомобиль не соответствует зачетной группе (классу), в которую он первоначально был заявлен, то технический комиссар или КСК может:
· перевести его в другую зачетную группу – с соответствующей доплатой/возвратом разницы заявочных взносов соответствующих зачетных групп;
· исключить из соревнования – в этом случае заявочный взнос не возвращается.
7.11. Заявка на участие в соревновании принимается только в том случае, если она сопровождается заявочным взносом. Заявочный взнос увеличивается на 100% (каким образом оплачивается, на месте?), если заявитель отказывается размещать необязательную рекламу организатора.

7.12. Заявки, не сопровождаемые заявочным взносом, считаются принятыми условно.

7.13. Заявочные взносы должны поступить к организатору не позднее, чем за 24 часа (одни сутки) до начала АП, если в регламенте не указано иное. Если заявочный взнос к указанному сроку не поступил к организатору, то заявитель должен представить на АП документ, подтверждающий оплату взноса.
7.14. По итогам АП и ТИ организатор публикует список допущенных экипажей.
7.15. Организатор вправе предусмотреть в дополнительном регламенте соревнования сроки оплаты заявочных взносов и размер и сроки оплаты увеличенных заявочных взносов.

7.16. Заявочные взносы возвращаются полностью:

· (З)заявителям, у которых не была принята заявка на участие в соревнованиях;

· в случае если соревнование не состоялось.

7.17.  Организатор частично (но не более 50%) возвращает заявочный взнос тем заявителям, которые не смогли участвовать в соревновании по причине официально подтвержденного форс-мажора.

Возврат заявочных взносов производится в течение 1-го месяца со дня окончания соревнования.

7.18.  Организатор имеет право предусмотреть в дополнительном регламенте соревнования дополнительные взносы (за автомобили сервиса, за транспортировку, за питание, за бронирование гостиницы и т.д.).

7.19. Организатор имеет право отказать заявителю в приёме заявки, при этом организатор обязан уведомить заявителя об отказе в течение восьми дней с момента получения заявки, но не позднее чем за пять дней до начала соревнования.

Статья VIII. Идентификация
8.1. Организатор предоставляет каждому экипажу для нанесения на автомобиль эмблемы соревнования (при наличии эмблемы у соревнования) и стартовые номера. 

8.2. Эмблемы соревнования (размером не более 43см шириной и 21.5см высотой) должны включать в себя логотип БАФ, статус соревнования, официальное название соревнования и, по усмотрению Организатора, название (и/или логотипы) спонсоров. 
8.3. Стартовые номера (рекомендованным размером 50х50 см) должны быть расположены на передних дверях автомобиля и при необходимости на его крыше. Номер на крыше располагается так, чтобы верхний край номера был ориентирован в сторону передней части автомобиля. В случае проведения соревнования в сложных погодных условиях рекомендуется предоставлять дополнительные стартовые номера.

8.4. Если во время соревнований обнаружится неправильное расположение или отсутствие одной эмблемы соревнования/одного стартового номера, то будет взиматься штраф в размере 10% от заявочного взноса. Если во время соревнований обнаружится неправильное расположение и/или отсутствие 2-х эмблем соревнования/2-х стартовых номеров, то будет взиматься штраф в размере 20% от заявочного взноса. При этом Организатор обязан предоставить новые эмблемы/номера взамен отсутствующих.

8.5. Запрещается размещать на поверхности заявленного автомобиля эмблемы любых других соревнований (без согласования с организатором соревнований). Нарушение данного требования влечет за собой пенализацию в размере 100% заявочного взноса.

8.6. Фамилии и имена (псевдонимы) водителя и штурмана и их национальные флаги высотой 30-50 мм должны располагаться с обеих сторон автомобиля на передних крыльях или дверях. За отсутствие во время соревнования любого из вышеуказанных элементов взимается штраф в размере 10% от заявочного взноса.

Статья IX. Реклама

9.1. Заявители имеют право размещать любую рекламу на заявленных автомобилях, с учетом того, что реклама:

· не противоречит законодательству РБ;

· не должна располагаться на местах, зарезервированных для эмблем соревнования и стартовых номеров;

· не должна мешать визуальному обзору.

9.2. Места, зарезервированные организатором для обязательной рекламы, находятся:

· на эмблемах соревнования – полоса 9см х 43см по нижнему краю эмблемы;

· на панно со стартовыми номерами – полоса 14см х 50см над или под цифрами номера (может быть разделена и расположена сверху и снизу);

· две полоски 10 см высотой и 25 см длиной, расположенные по бокам верхней части лобового стекла.

9.3. Место необязательной рекламы организатора – два панно размером 50см х 52см – резервируется на задних дверях и/или крыльях автомобиля, или на кузове автомобилей.

9.4. Экипажи несут ответственность за надлежащее размещение рекламы во время соревнования. За отсутствие обязательной и необязательной рекламы и/или за неправильное ее размещение, будет взиматься штраф в размере 10% от заявочного взноса (1-е нарушение), и штраф в размере 100% от заявочного взноса (за повторное нарушение).

9.5. Если заявитель откажется размещать необязательную рекламу, относящуюся к модели автомобиля, шин, топлива или смазочных материалов, то это не может привести к увеличению заявочного взноса.

Статья X. Страхование

10.1. Объем и виды личного страхования водителей определяется участниками соревнования самостоятельно, если иное не оговорено дополнительным регламентом соревнования. Наличие у членов экипажа индивидуальных страховых полисов, действующих на период соревнования, или иных документов, подтверждающих факт страхования от травм и несчастных случаев, полученных во время данного соревнования, является обязательным и контролируется на АП. Получается участник может застраховаться на 1 б.в.? может стоит указать, не менее … б.в.
Статья XI. Административные проверки (АП) и Техническая Инспекция (ТИ)

11.1. Все экипажи, принимающие участие в соревновании джип-триалу, должны быть представлены на АП и ТИ в соответствии с расписанием джип-триала либо одним из членов экипажа, либо заявителем, либо представителем заявителя. Факт и время явки на АП фиксируется секретарем.

11.2. 
Любой экипаж, не прошедший АП и/или ТИ в пределах времени их работы, определяемым дополнительным регламентом соревнования, не будет допущен к старту. Исключением является обстоятельства форс-мажор (действие обстоятельств непреодолимой силы), признанных таковыми КСК.

11.3. АП состоят из проверки документов, оговоренных в дополнительном регламенте соревнования.

11.4. Только экипажи, прошедшие АП, могут проходить ТИ. На ТИ автомобиль представляется полностью готовым к старту. 

ТИ проводятся с целью проверки соответствия автомобиля техническим требованиям, требованиям безопасности и требованиям КиТТ к автомобилям данной зачетной группы (класса).

На соревнованиях проводятся одна или несколько ТИ, в том числе:

- предварительная (может проводиться в соответствии с регламентом соревнования до предстартовой ТИ);

 - предстартовая (проводится в обязательном порядке);

 -  внеочередная (проводится в любой момент соревнования);

- заключительная (может быть предусмотрена регламентом соревнования, а также проводится по решению КСК или Руководителя гонки после финиша, в ЗП, при поступлении протеста или без такового).

Информация о месте и времени предварительной и предстартовой ТИ должна быть опубликована в регламенте соревнования.

Предстартовая ТИ носит общий характер и включает в себя идентификацию модели и производителя автомобиля, соответствие автомобиля на принадлежность к заявленной группе (классу), проверку оборудования безопасности и экипировки экипажа.

На предстартовую ТИ предъявляется готовый к старту автомобиль. Также должны быть предъявлены: спортивный технический паспорт (СТП) автомобиля и экипировка водителей (экипажа, т.к. ниже п.11.6. идет речь об экипаже).
Факт и время явки ТИ фиксируется секретарём Технической комиссии. По окончании ТИ, если автомобиль признан несоответствующим требованиям безопасности и/или техническим требованиям по указанной в заявке группы, КСК может назначить срок устранения замечаний, и проведения внеочередной ТИ, но не позднее, чем за 1 час до старта.

Внеочередные ТИ могут назначаться КСК, техническим комиссаром либо техническим делегатом БАФ в любой момент соревнования.

Заключительная ТИ проводится по окончании соревнования и может включать демонтаж и разборку отдельных узлов автомобиля(ей).

11.5. Автомобили, несоответствующие требованиям безопасности КиТТ, к соревнованию не допускаются.

11.6. Дополнительные проверки членов экипажа и технического состояния автомобиля могут быть назначены Руководителем гонки в любое время на всем протяжении соревнования.

11.7. 
Заявитель несет ответственность за соответствие заявленного автомобиля КиТТ. Факт явки на ТИ расценивается как заявление заявителя о соответствии заявленного автомобиля КиТТ.

11.8. Если возникает необходимость в идентифицирующих маркировках, то экипаж несет ответственность за сохранность маркировок до конца соревнования. Если данные маркировки будут отсутствовать, то автомобиль будет исключен из соревнования, а экипаж будет поставлен в известность в письменной форме.

11.9. Шасси, блок двигателя и другие агрегаты, которые уже были маркированы на предстартовой проверке, могут быть проверены и выборочно заново промаркированы в любой момент соревнования (за исключением движения в зачетной секции).

11.10. Если обнаружится, что экипаж совершил обман, в частности предоставил ложную маркировку, то этот экипаж, а также экипажи и/или заявители, содействовавшие совершению обмана, будут исключены из соревнования. 

11.11. Полная проверка на ТИ, которая включает в себя демонтаж необходимых для проверки систем автомобиля, может оговариваться в дополнительном регламенте соревнования либо назначаться:

· решением КСК по предложению Руководителя гонки;
· решением КСК на основании поданного протеста.
11.12.  Опоздание на АП или ТИ в пределах времени работы судей штрафуется в размере 20% от заявочного взноса. Штраф должен быть уплачен до старта соревнования.

Статья XII. Контрольная Карта (КАРНЕТ).

12.1. Контрольные карты (карнеты) выдаются допущенному к соревнованию экипажу непосредственно перед стартом в зачетных секциях. Рекомендовано выдавать карнеты на брифинге. 

12.2. Карнет должен предъявляться старшему судье в секции перед стартом в зачетной секции. Каждый экипаж несет ответственность за сохранность карнета.

12.3. Любое исправление или изменение данных в карнете пенализируется исключением из соревнования, за исключением случаев, когда это исправление внесено старшим судьей секции и заверено его подписью.

12.4. Только экипаж является ответственным за подачу карнета старшему судье секции. Только старшему судье в секции разрешается вносить данные в карнет.

12.5. Каждый экипаж, в том числе отказавшийся от дальнейшего участия в соревновании, обязан сдать карнет главному судье-секретарю или Руководителю гонки не позднее 30 минут после своего финиша в последней пройденной зачетной секции. Экипаж, не выполнивший это условие, получает максимальный штраф (пенализацию) за зачетные секции, указанные для прохождения в карнете.
12.6. В случае использования на соревновании более одного карнета, организатор должен объявить на брифинге об условиях замены карнета.

Статья XIII. прохождение ЗАЧЕТНЫХ секций.
13.1. Порядок прохождения секций, время и очередность старта в секциях определяется участниками самостоятельно с учетом режима работы зачетных секций и в порядке общей очереди, если иное не установлено дополнительным регламентом соревнования, расписанием заездов либо не указано в карнете. 

13.2. Во всех случаях, кроме непосредственного движения автомобиля в целях въезда/выезда из секции, запрещено нахождение автомобилей участников ближе 3 м к створу стартового/финишного коридоров любой из секций.

13.3. Экипаж, въехавший в стартовый коридор секции, этим действием подтверждает свою готовность к старту и должен быть пристегнут ремнями безопасности, в застегнутых шлемах и экипирован, обязан остановиться у стартовых ворот, предъявить карнет и стартовать по команде старшего судьи. Экипаж не может покинуть стартовый коридор иначе, чем через створ стартовых ворот. Нарушение процедуры старта пенализируется дисквалификацией в секции.
13.4. Въезжать в секцию, выезжать из нее и проходить курсовые ворота можно только передним ходом. В случае нарушения заезд прекращается и секция засчитывается как незавершённая.
13.5. Старт в секции происходит “с места”, с работающим двигателем, по команде старшего судьи. Автомобиль располагается перед створом стартовых ворот. Команда на старт подается старшим судьей сигналом руки (поднятием/отмашкой рукой вверх). Экипаж, не пересекший створ стартовых ворот в течение одной минуты после команды судьи считается отказавшимся от старта в зачетной секции с соответствующей пенализацией. С момента, когда автомобиль полностью покинул створ стартовых ворот, стартовые ворота приравниваются к пройденным курсовым воротам.
13.6. Отсчет времени прохождения секции начинается в момент, когда автомобиль любой своей частью пересекает створ стартовых ворот и заканчивается, когда автомобиль полностью покидает створ финишных ворот. 
13.7. Экипаж, допустивший фальстарт, пенализируется. При этом экипаж не лишается права стартовать в зачетную секцию. 

13.8. Курсовые ворота в секции должны быть пройдены только в указанном порядке (согласно нумерации ворот класса). 
13.9. При прохождении курсовых ворот вешка с номером ворот должна быть слева по ходу движения. Количество попыток прохождения курсовых ворот – не ограниченно. 
13.10. При прохождении секции ворота, предназначенные для других классов, считаются не существующими, однако касание/сбитие вешек этих ворот пенализируются.
13.11. Курсовые ворота считаются пройденными, если створ ворот пересекло как минимум одно переднее колесо автомобиля в правильном направлении и все части автомобиля, который проходит воображаемую линию между вешками ворот, покидают эту линию в направлении вперед. Если автомобиль покидает воображаемую линию четко боком (без движения вперед) или задним ходом ворота считаются не пройденными.

13.12. Если автомобиль пересечет створ пройденных курсовых ворот любой своей частью, либо коснется ограничительной вешки таких ворот – заезд прекращается и секция засчитывается как незавершённая.

13.13. Если автомобиль, не пройдя курсовые ворота, пересечет створ последующих ворот любой своей частью, либо коснется ограничительной вешки таких ворот – заезд прекращается и секция засчитывается как незавершённая.

13.14. Организатор определяет лимит времени для каждой секции. Если лимит времени исчерпан, заезд прекращается и секция засчитывается как незавершённая.
13.15. В случае пересечения створа финишных ворот любой частью автомобиля (за исключением финиша экипажа), экипаж пенализируется как за пересечение границы ограждения секции.
13.16. При финише в секции (автомобиль полностью покинул секцию через створ финишных ворот), окончании лимита времени, временной остановке заезда или фиксации нарушения, запрещающего дальнейшее движение, старшим судьей подается длинный свисток. Данная команда запрещает любое движение, водитель обязан немедленно остановиться и ждать дальнейших указаний судьи.

13.17. После завершения прохождения секции автомобиль остается в пределах финишного коридора (в случае не возможности – в месте, указанном старшим судьей), экипаж получает от старшего судьи свою Контрольную карту с внесенными временем прохождения и суммой штрафных очков в секции. Водитель обязан подтвердить согласие с зафиксированным результатом своей подписью в Контрольной карте и/или протоколе старшего судьи. Под угрозой дисквалификации в пройденной секции только после подписи документов автомобиль может продолжить движение.

13.18. Разногласия в подсчете очков должны быть разрешены незамедлительно и на месте. В случае отказа участника от подписи старшие судьи привлекают для принятия решения Руководителя гонки или спортивных комиссаров. Протесты на принятые таким образом решения не принимаются. 
Статья XIV. Штрафные очки в секции
14.1. Результатом прохождения Зачетной секции является время прохождения и сумма штрафных очков, набранных экипажем при прохождении Зачетной секции.
14.2. Если нарушение с большим количеством очков идет вслед за нарушением с меньшим количеством очков – считается только последнее нарушение (например: касание вешки затем сбитие вешки). Это правило применяется в случае, если между нарушениями не было перемены направления движения и только к одному и тому же объекту.
14.3. Задний ход для классов О, S, М и L пенализируется в зависимости от колесной базы автомобиля в соответствии с таблицей:
· Колесная база до 2000 мм = 6 штрафных очков
· Колесная база 2001-2150 мм = 5 штрафных очков
· Колесная база 2151-2300 мм = 4 штрафных очков
· Колесная база 2301-2450 мм = 3 штрафных очков
· Колесная база 2451-2600 мм = 2 штрафных очков
· Колесная база более 2601 мм =1 штрафных очков
14.4. Задний ход для классов РМ и Р = 3 штрафных очка. 
14.5. Касание вешки ворот (в том числе не своего класса) или вешки ограждения любой частью автомобиля = 5 штрафных очков. Повторные касания – разрешены. Если меняется направление движения – засчитывается новое касание.

14.6. Пересечение границы ограждения секции (воображаемой вертикальной плоскости от ограничительной ленты до земли) любой частью автомобиля (заезд под ленту), касание ограничительное ленты либо совокупность этих событий в пределах одного нарушения = 5 штрафных очков. В случае, если контур автомобиля в вертикальной проекции полностью выйдет за границу секции, заезд прекращается и секция засчитывается как незавершённая.

14.7. Сбитие вешки ворот (в том числе не своего класса), вешки ограждения или разрыв ограничительной ленты = 25 штрафных очков. 
14.8. Не пройденные курсовые ворота = 50 штрафных очков.

14.9. Не завершенная секция = 50 штрафных очков.
Секция не завершена, если:

a) Автомобиль коснулся вешки курсовых ворот либо  въехал в створ курсовых ворот не по порядку прохождения (13.13);
b) Автомобиль коснулся вешки курсовых ворот либо  въехал в створ курсовых ворот с неправильной стороны (против направления прохождения ворот);
c) Автомобиль коснулся вешки пройденных курсовых ворот либо въехал в створ пройденных ворот (13.12);
d) Автомобиль коснулся вешки стартовых ворот либо въехал в створ стартовых ворот любой своей частью (13.5);
e) Автомобиль прошел ворота задним ходом (13.4);
f) Автомобиль полностью выехал за пределы секции не через финишные ворота (14.6);
g) Участник отказывается или не может продолжить движение в секции по любой причине;
h) Участник не может закончить секцию без посторонней помощи;
i) Водитель или штурман расстегнул/снял шлем, ремень безопасности и пр. (19.6);
j) Обрыв ограничительной ленты автомобилем, водителем или штурманом (обрыв должен быть полным - не частичным) (14.7);
k) Водитель или штурман коснулись ограничительной ленты или вешки руками или другим образом;
l) Истек лимит времени (13.14).
Во всех приведенных случаях заезд Экипажа в секции немедленно прекращается.

Пенализация за не завершение секции не отменяет пенализацию за нарушение, повлекшее не завершение секции.

14.10. Не прохождение секции = 500 штрафных очков за каждую не пройденную секцию, включая секции которые участник отказался проходить или в которых не успел стартовать до окончания времени их работы. 
Статья XV. ПОСторонняя Помощь.
15.1. Во время прохождения секции участникам запрещается использовать любые средства связи, за исключением связи членов одного экипажа друг с другом.

15.2. В случае установления факта посторонней помощи экипажу при прохождении секции, результат экипажа в этой секции аннулируется и заменяется пенализацией в размере 500 штрафных очков.
Статья XVI. Закрытый Парк

16.1. Автомобили в ЗП подчиняются «режиму ЗП» (любой вид ремонта или дозаправка запрещены).
16.2. «Режим ЗП» действует:

· с момента, когда автомобиль прибудет в ЗП на финише соревнования, до момента истечения времени установленных сроков подачи протестов, и объявления решения Спортивных Комиссаров о снятии «режима ЗП»;
· при постановке автомобиля в ЗП согласно расписания соревнования при многодневном соревновании.

16.3. Любое нарушение правил ЗП может привести к штрафу в размере 500 штрафных очков. В случае неоднократного нарушения экипаж может быть исключен из соревнования.

16.4. Как только автомобиль будет поставлен в ЗП, все члены экипажа должны немедленно его покинуть. Запрещено входить в ЗП повторно. Как исключение, экипажу может быть разрешен повторный вход в ЗП в сопровождении официальных лиц.

16.5. Никто не может находиться в ЗП, за исключением официальных лиц, выполняющих свои служебные обязанности.

16.6. Режим ЗП регулируется расписанием, опубликованным Руководителем гонки. Расписание может изменяться в процессе проведения соревнования, о чем должно быть сообщено дополнительно.

Статья XVII. Протесты. апелляции

17.1. Сумма залогового взноса за подачу протеста может быть равна от 20% до 100% базового заявочного взноса, если иное не оговорено в регламенте соревнования.

17.2. Протест должен быть подан не позднее 30 мин после публикации предварительных результатов на официальном табло информации.

17.3. Если протест подразумевает демонтаж систем автомобиля и повторную сборку различных частей автомобиля, залоговый взнос должен покрывать расходы на проводимые работы, включая транспортировку и т.п.

17.4. Расходы на работы, проводимые по протесту, включая транспортировку, несет либо заявитель, подающий протест – в случае, если протест не был удовлетворен, либо заявитель, на техническое состояние автомобиля которого подан протест – в случае, если протест был удовлетворен.

17.5. Если протест не удовлетворен, а суммы залогового взноса не хватает на покрытие расходов, тогда заявитель, подавший протест должен возместить недостающую сумму, размер которой определяется Спортивными комиссарами.

17.6. Протест может быть подан на факт нарушения правил или пунктов регламента. В этом случае протест должен содержать информацию с указанием конкретных пунктов, которые были нарушены.

17.7. Заявитель может подать Апелляцию в соответствии с положениями СК БАФ. 

Статья XVIII. Классификация (результаты)

Руководитель гонки несет ответственность за своевременную и правильную классификацию во время соревнования.

18.1. Результат экипажа определяется путем сложения штрафных очков, полученных при прохождении секций, и пенализаций за нарушения вне секций в течение соревнования.
18.2. 
Экипаж с минимальным результатом в своем классе (зачетной группе) будет объявлен победителем, экипаж со следующим минимальным результатом – вторым, и т.д.

18.3. При равенстве результатов преимущество определяется по результату лучшей секции за соревнование. Участник с минимальным штрафом за прохождение секции получает преимущество. При сохранении равенства преимущество имеет участник с наименьшим временем прохождения секции с лучшим результатом.
18.4. Официальные результаты соревнований должны публиковаться на официальном табло информации не позднее, чем через 60 минут после завершения работы последней секции.
Статья XIX. БЕЗОПАСНОСТЬ ПРИ прохождении зачетных секций
19. Безопасность на трассе соревнований
19.1. Ознакомление участников с трассой (зачетными секциями) проводится пешком, в присутствии судей или официальных лиц соревнования. Ознакомление с секцией происходит во время работы секции в промежутках между заездами. Во время заезда экипажа в зачетной секции помимо судей и аккредитованной прессы может находиться только экипаж, в застегнутых шлемах, стартующий следующим. 
19.2. В непосредственной близости от трассы организатор обязан предусмотреть место для организации сервис-парка, на территории которого производится размещение участников, стоянка техники и проведение ремонтных работ. Расстояние от сервис-парка соревнования, официального информационного табло или штаба соревнования до наиболее отдаленной секции не должно превышать 1500 м.

19.3. В зоне сервис-парка участникам разрешены любые виды ремонтных и сервисных работ при соблюдении норм противопожарной, санитарной и экологической безопасности.
19.4. Скорость движения автомобилей на территории проведения соревнования, за исключением зачетных секций, ограничивается 10 км/ч.

19.5. Во время движения в зачетной секции все члены экипажа должны находиться в автомобиле, пристегнутые ремнями безопасности и в застегнутых шлемах.

19.6. Экипажу, проходящему зачетную секцию, запрещается:

· снимать или расстегивать защитные шлемы;
· производить любые манипуляции с ремнями безопасности (отстегивать, подныривать под них, снимать плечевые лямки и т.д.);
· открывать двери;
· покидать автомобиль.

Исключение составляют аварийные ситуации – опрокидывание или возгорание, а также прямое указание судей.
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Приложение 1

ТАБЛИЦА ПЕНАЛИЗАЦИЙ

	№
п/п
	Нарушение
	Пенализация, 
очки

	1
	Не сдан Карнет (12.5)
	дисквалификация в секциях, указанных в карнете, 500 х количество секций

	2
	Сторонняя помощь (15)
	Дисквалификация в секции, 500

	3
	Нарушение порядка старта / финиша (13.3, 13.17)
	Дисквалификация в секции, 500

	4
	Нет старта в течение 1 минуты после подачи команды "Старт" (13.5)
	Дисквалификация в секции, 500

	5
	Не прохождение секции (14.10)
	500

	6
	Фальстарт (13.7)
	200

	7
	Не завершенная секция:

a)
Автомобиль коснулся вешки курсовых ворот либо въехал в створ курсовых ворот не по порядку прохождения (13.13)

b)
Автомобиль коснулся вешки курсовых ворот либо въехал в створ курсовых ворот с неправильной стороны (против направления прохождения ворот)

c)
Автомобиль коснулся вешки пройденных курсовых ворот либо въехал в створ пройденных ворот (13.12)

d)
Автомобиль коснулся вешки стартовых ворот либо въехал в створ стартовых ворот любой своей частью (13.5)

e)
Автомобиль прошел ворота задним ходом (13.4)

f)
Автомобиль полностью выехал за пределы секции не через финишные ворота (14.6)

g)
Участник отказывается или не может продолжить движение в секции по любой причине

h)
Участник не может закончить секцию без посторонней помощи.

i)
Водитель или штурман расстегнул/снял шлем, ремень безопасности и пр. (19.6)

j)
Обрыв ограничительной ленты автомобилем, водителем или штурманом (обрыв должен быть полным - не частичным) (14.7)

k)
Водитель или штурман коснулись ограничительной ленты или вешки руками или другим образом

l)
Истек лимит времени (13.14)
	50
+ сумма пенализаций за не пройденные ворота

+ ранее набранный штраф

	8
	Каждые не пройденные курсовые ворота (14.8)
	50

	9
	Сбитие вешки (14.7)
	25

	10
	Касание вешки (14.5)
	5

	11
	Пересечение границы ограждения секции (13.15, 14.6)
	5

	12
	Задний ход для классов PM и P (14.4)
	3

	13
	Задний ход для классов O, S, M и L (14.3)
	1-6


Приложение 2
ТРЕБОВАНИЯ К ТРАССАМ ДЛЯ СОРЕВНОВАНИЙ

ПО ДЖИП-ТРИАЛУ.

Статья 1. ОБЩИЕ ТРЕБОВАНИЯ
1.1. Конфигурация
1.1.1. Секции для джип-триала должны содержать сильно пересеченный рельеф, перепады высот, искусственные и/или естественные препятствия. Препятствия должны выбираться таким образом, чтобы после преодоления их участниками, препятствия (по возможности) минимально изменяли свою конфигурацию.

При постройке искусственных препятствий, в их конструкцию необходимо закладывать прочность, достаточную для сохранения их конфигурации на протяжении всего соревнования.
1.1.2. Конфигурация каждой зачетной секции должна быть такой, чтобы участники не могли бы развить высокую скорость.

1.1.3. Ограждение секции служит для закрытия доступа в неё посторонних автомобилей, зрителей, а так же для ограничения маневра/скорости участников. Высота ограждения должна быть не менее 1000 мм и не более 1500 мм. Ограждение должно быть выполнено с помощью сигнальной ленты на вешках.

1.1.4. Ограждение секции следует устанавливать таким образом, чтобы оно не ограничивало свободу маневра Участника при преодолении препятствия. Ограждение следует устанавливать на расстоянии не менее 10-и метров от курсовых ворот везде, где это возможно.

1.1.5. Минимальная ширина секции – 5 метров (от ленты до ленты).
1.1.6. Допускается не более двух разрывов в ограждении секции для устройства стартовых и финишных зон. 

1.1.7. Вблизи особо опасных мест (крутые спуски, подъемы, трамплины и т.п.) обязательна установка двойного ограждения секции, с созданием коридора безопасности не менее 2 м. Оно может быть выполнено:

· с помощью ленты на вешках;

· рекламных щитов, баннеров или растяжек.

Примечание. Внутри двойного ограждения разрешается нахождение только судей и аккредитованной прессы.

1.1.8. Лимит времени прохождения секции рекомендуется устанавливать таким образом, чтобы участники имели достаточный запас времени для преодоления секции. В любом случае он не должен быть менее двух минут на одни курсовые ворота.

1.2. Характеристики грунта
Трасса может быть расположена на любом грунте за исключением: жидкого торфа, зыбучего песка, ила или иных слабых грунтов, которые заведомо не предоставляют участникам равных условий прохождения по одной траектории.

1.3. Курсовые ворота
1.3.1. Ворота должны располагаться либо непосредственно перед/за препятствием, либо непосредственно на препятствии. В любом случае, для прохождения ворот участнику должно быть необходимо преодолеть препятствие.

1.3.2. Ширина курсовых ворот может варьироваться в пределах 3-5 м. При этом ширину ворот следует подбирать с учетом препятствий, траекторий, характеристик грунта и состава участвующих в соревновании автомобилей. При необходимости верхний предел ширины может быть увеличен по решению Руководителя гонки.

1.3.3. Расстояние между воротами внутри секции – минимум 10 метров по ходу движения и 5 метров от вешки к вешке в любом направлении. Ширина ворот – 3.0-5.0 метра (по горизонтали). 

1.3.4. Высота вешки ворот – 1 метр. Количество ворот в секции – максимум 5. Ворота должны быть пронумерованы от 1 до 5 легко читаемым номером на левой вешке ворот.

1.3.5. При установке ворот внутри секции пространства между ними должно быть достаточно, чтобы можно было выбрать свою траекторию, отличную от других.

1.4. Стартовая и финишная зоны
1.4.1. Стартовая и финишная зоны включают в себя стартовые и финишные ворота, а так же огороженные коридоры движения за пределами секции длиной не менее 5 метров и шириной не менее 3 метров. Ширина этих коридоров должна быть не менее ширины ворот, к которым они примыкают.

1.4.2. Знак «СТАРТ» («А») должен располагаться как минимум за 4 метра до левой вешки первых курсовых ворот. Знак «ФИНИШ» («Е») должен располагаться как минимум через 4 метра от левой вешки последних курсовых ворот. Ворота должны быть расположены под 90 градусов к линии движения.

1.4.3. Стартовые и финишные ворота не должны совпадать.

Статья 2. МЕРЫ БЕЗОПАСНОСТИ
2.1. Во время проведения соревнований в секции на ее старте и/или финише должен находиться как минимум 1 (один) огнетушитель с общей массой огнегасящего состава не менее 8 кг.
2.2. В течение всего времени осуществления заездов в зачетных секциях в месте проведения соревнования обязательно присутствие мобильной бригады скорой медицинской помощи и МЧС.
2.3. Обязательно использование не менее одного автомобиля-эвакуатора, оснащенного лебедкой, либо иным оборудованием, способным эвакуировать автомобиль Участника из секции (например, кран с грузоподъемностью стрелы не менее 3500 кг).
2.4. В целях обеспечения безопасности и охраны правопорядка, рекомендуется привлекать правоохранительные органы. По периметру секции рекомендуется выставлять оцепление из расчета 1 чел. на 50 м. периметра секции. 
Статья 3. МЕРЫ САНИТАРНОЙ БЕЗОПАСНОСТИ

3.1. Место проведения соревнований должно быть обеспечено урнами (контейнерами) для сбора мусора и туалетными кабинками.

3.2. В случае общей продолжительности соревнования более 6 часов рекомендуется привлекать предприятия общественного питания для обеспечения зрителей и участников пищей.

3.3. Рекомендуется организация стоянок для автомобилей зрителей вне зоны проведения соревнования, чтобы свести к минимуму количество посторонних автомобилей в этой зоне.

3.4. Расположение трассы относительно сервис-парка должно по возможности обеспечить минимальное передвижение автомобилей участников.

Статья 4. ТРАССЫ ДЛЯ КЛАССОВ O, S, L
4.1. Трасса для классов О, S, и L должна соответствовать статье 1 настоящего Приложения.

4.2. Трасса должна быть сконфигурирована таким образом, чтобы максимальный угол подъема не превышал 30° при общей длине не более 7 м. Угол спуска не должен превышать 30° при общей длине не более 10 м, при обеспечении закругления в конце спуска таким образом, чтобы исключить упор бампером могущего вызвать фронтальное опрокидывание автомобиля.

4.3. Угол поперечного крена не должен превышать 20°, при этом длина склона в сторону от внешнего края комплектного колеса верхней по склону стороны автомобиля не может превышать 3,5 м.

4.4. Высота преодолеваемого на въезд уступа не должна превышать 400 мм.

4.5. Глубина преодолеваемых бродов не должна превышать 400 мм. 
Статья 5. ТРАССЫ ДЛЯ КЛАССОВ PM и P
Трасса для классов PM и P должна соответствовать статье 1 настоящего Приложения. Так как автомобили этих классов представляют собой технику, специально подготовленную для соревнований по джип-триалу, трасса для них должна содержать препятствия, заведомо не преодолимые для автомобилей классов O, S и L. Возможно применение подъемов 45° и более, спуски до 50°, косогоры до 35°, стенки высотой более 400 мм, камни, бетонные блоки, деревянные препятствия.
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